-Korleis jordvern blir hensyntatt i planlegging og
giennomfg@ring av vegprosjekt

-Status for planlegging av E39 Astad-Bjerkeset



Eksempel planlegging og gjennomfering: E39 Lgnset — Hjelset =

Reguleringsplan vedtatt 2017, anleggsarbeid 2021-2024 iatens veavesen

Eksisterende veg:
Vegbredde: 5,4-7,5 m
ADT: 5800 ved Lgnset — 5200 ved Hjelset
Fartsgrenser: 50-60-70 km/t
Avkjgrsler: 95

«««««

Knstiansund 57 km

Ny veg:

EgE

‘ / 9 km 2/3-felts veg med midtdeler.
/Hielj— by Vegbredde: 12,5-15,0 m
| ADT: + - 8000 (pga. fellessjukehus Hjelset)
Fartsgrense: 90 km/t
| = Avkjgrsler: 0

+—— Molde 11 km



Reguleringsplan — planbeskrivelse — E39 Lgnset-Hjelset %

7.5.5 Omfang jordbuksressurser

-Tiltaket vil samlet beslaglegge ca. 200 dekar med dyrka eller dyrkbar jord, inkludert
innmarksbeite.

-Tiltaket vil bergre en rekke eiendommer, men for den enkelte er ikke belastningen ngdvendigvis
stor.

-Flere av brukene som er av noe stgrrelse kommer ogsa i en situasjon der betydelig andel av
drivverdig jord gar tapt.

-Det er i hovedsak i vest og i gst, i kryssomradene at belastningen blir stgrst.
Type Areal

Fulldyrka jord 176 dekar
Innmarksbeite 24 dekar



Reguleringsbestemmelser — E39 Lgnset-Hjelset %

Pkt.2.4 f)
-Overskytende matjord skal brukes til jordbruksformal i umiddelbar naerhet.
-Matjord skal ikke lagres i hgyere ranker en maksimalt 2 meter.

-Overskytende masse som egner seg til landbruksformal, nydyrking, bedre arrondering etc. skal
brukes til dette formalet.



Kompenserende tiltak:
Nydyrkingsareal nord for @verhagen (ca. 100 da)
Innkj@pt av Vegvesenet og solgt til bergrte jordbrukere

Overskudd av matjord kjgres hit
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Konkurransegrunnlag/kontrakt legger fgringer for utfgrende entreprengr =

Statens vegvesen

vegvesen

Prosjekt: E39 Lonset - Hjelset

Molde kommune

ooooooooooooooo



Konkurransegrunnlag/kontrakt totalentreprise: =

Statens vegvesen

4.5 Oppbygging av omrader som skal brukes til landbruksareal (LNFR-
omrader)

4.5.1 Generelt

Bekrivelsen omfatter alle omrader som ifelge vedtatte reguleringsplaner er regulert til

«Landbruks-, natur-, og friluftsformal samt reindrift (LNFR)» og som samtidig inngar 1

vegtyllinger utenfor viltgjerdene, der det blir plassert viltgjerde 1 prosjektet, eller som

midlertidig benyttes 1 prosjektet 1 form av riggomrader, deponier, interimsveger, mv.

Overgangen til eksisterende terreng skal avrundes.

Pa midlertidige beslaglagte arealer skal toppjord fjernes for ovrige arbeider pabegynnes 1
omradet. Det tillates ikke kjoring, lagring av masser eller materiell pa et omrade for toppjorden
er fjernet. Pa dyrket mark og beitemark skal midlertidige anleggsveier og rigg-/lagerplasser
fundamenteres slik at 1varetagelse av undergrunnen sikres og at arealet blir mulig 4 istandsette
etterpa. Det skal paregnes bruk av duk for a separere tilforte masser fra undergrunnen.

Det skilles mellom toppjord pa dyrket mark (matjord), toppjord pa beitemark, toppjord pa
slattemark og toppjord fra skog og evrige arealer (revegeteringsmasser),

Toppjord skal tas av og lagres 1 egne ranker langs strekningen. Rankene skal maks vere 2
meter hoye, og maks 8 meter brede. Rankene skal ikke komprimeres verken pa toppen eller
sideveis for a unnga anaerobe forhold 1 jorda. All handtering av matjord skal utferes 1 tort veer
og nar jorda er tilnsermet torr, for 4 unnga uheldig komprimering

All toppjord skal tas vare pa og skal som hovedregel rankes innenfor anleggsomradet nzert
opprinnelsesstedet og pa den eiendommen jord er hentet fra. Dersom dette ikke lar seg gjore
skal det sikres at jord fra ulike eiendommer ikke blandes. Dette gjores ved at ranker merkes
med gards- og bruksnummer, alternativt kart/GPS-koordinater, slik at jord blir tilbakefort til
opprinnelig eiendom. Maskiner, lastebiler o.1. skal rengjores etter transport av jord fra ulike
elendommer.



4.5.2 Avtaking og handtering av landbruksjord/matjord

Matjord skal handteres bevisst pa grunn av frekildene og organismene 1 denne. Utforelsen skal
veere 1 henhold til Forskrift om planter og tiltak mot planteskadegjorere. Entreprenoren er
ansvarlig for a innhente nodvendige data og handtere ovenstiaende gjennom prosjekteringen og
utforelsen.

Avtaking av toppjord/matjord skal forega pa felgende mate:

- Toppjorden/matjordlaget, A-sjikt (ca 30-40 cm, vil variere lokalt og méa undersokes av
entreprenoren forut for jobben pa eiendommen), tas av og skal ikke blandes med
underliggende jord med lavere moldinnhold. Matjorda skal holdes fr1 for ugress fra den er
lagt 1 mellomlager/ranke og fram til den er utlagt.

- Underliggende lag, B-sjikt (forvitret jord med strukturutvikling, finnes 1 varierende
tykkelse og ma kartlegges av entrepreneren for jobben startes), tas av og lagres 1 egne
ranker. B-sjikt skal ikke blandes med dypereliggende grunnjord eller matjord.

Overskuddsmasser av toppjord skal rankes opp ved nydyrkingsomradet ovenfor Ovrehagen
massetak. Eventuell matjord som blir overfledig etter at nydyrkingsomradet har tatt tilfort
tilstrekkelig mengde toppjord, tilfaller grunneier og skal vederlagstritt for grunneier
transporteres inntil 1000 meter innenfor samme eiendom til sted anvist av grunneier. Der det er
fare for jordpakking og/eller skade pa jordbruksdrenering skal transport av matjord forega pa
frossen mark. Evt. skader pa jordbruksdrenering er entreprenerens ansvar. Entreprenoeren skal
utbedre en hver skade pa eksisterende anlegg. Kontakt til grunneier avtales med byggherren 1
god tid, for jobben utfores. Avtaler med grunneier skal skje skriftlig og avtaler skal legges frem
for byggherren pa forhand.
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4.5.3 Tilbakeforing av dyrket mark

Landbruksarealene skal ha matjordlag pa minst 30 cm, og underliggende lag/B-sjikt skal veere
pa minst 60 cm, total jorddybde minst 90 cm. Det skal ikke veere stein med D>100 mm 1 B-
sjiktet. Underliggende lag/B-sjikt skal gjennomgrubbes for a lose opp jordstrukturen og stein
fjernes for toppjorda tilbakefores. Massene skal vaere tilnsermet torre ved grubbingen og den
skal utferes for jorden leveres tilbake til grunneier.

Entreprenoren skal dokumentere at omradet er grubbet ved bilder eller tilsvarende.
Dokumentasjonen skal forelegges byggherren og innga som en del av den samlede
dokumentasjon for anlegget.

Entreprenoren er ansvarlig for detaljprosjektering av alle omrader som skal tilbakefores eller
opparbeides til dvrket mark. I dette inngar blant annet:
- Koteplaner

- Ivaretakelse av eksisterende jordbruksdrenering, vanningsanlegg og annen
jordbruksinfrastruktur som blir berert — se avsnitt 6.1.3.

- Nodvendige uttrekk av drens- og overtlatevann, inklusive dimensjonering og eventuell
oppgradering/ utskifting av eksisterende overvannsledninger nedstroms.

- Registrering og oppbygging av jordprofilet tilpasset forholdene pa den enkelte
etendom, etter retningslinjer 1 etterfelgende avsnitt.

- Ved kryssinger av veg legges vanningsanlegg 1 vareror.
Nydyrking, jordarbeider og all tilbakeforing til dyrket mark skal prosjekteres med nye
kotehoyder og uttrekk. Prosjektert losning legges frem for byggherren, se ogsa tidligere omtalte

krav til gjennomsyn.

Entreprenoeren er ansvarlig for a pavise eksisterende jordbruksdrenering og sikre at dette ikke
skades under utfering av arbeidene.
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Eksempel gjennomfgring: Rv70 Elverhgybrua (2023-24) =

Statens vegvesen




Vedlegg til kjgpekontrakt rv70 Elverhgybrua:

Vedlegg 1:

Avtalte punkter om mellomlagring av dyrkajord og tilbakeforing av denne:

1) For all dyrkajord som bereres av riggomride og bygging av ny Elverhsy bru,
biade pa offentlig og privat grunn, er falgende forhold avtali:

a.
b.

C.

=i

Matjord A-sjiktet og mellomlaget B-sjiktet rankes hver for seg

A og B ma varig merkes for 4 unngd feil/’sammenblanding ved tilbakefaring
Det skal legges duk under matjorda, slik at den ikke blander seg sammen med
annen jord. Gjeres i samarbeid med grunneier,

Matjord lagres nazrmest mulig der den fjernes fra og alltid innenfor samme
eiendom

Mellomlagring av jord skal skje i ranker med hoyde pé inntil 2 meter
Rankene skal sis med grasfreblanding sa snart dette lar seg gjore

Rankene skal spreytes mot freugras ved behov

Rankene skal legges i en retning. Dette vil minimere faren for oppdemming av
Wann

All kjering pa anleggsomridet skal avgrenses til et absolutt minimum

=
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Vedlegg til kjigpekontrakt rv70 Elverhgybrua: %’

2) Drenering av innmark:

a. Eksisterende drensanlegg som blir berert skal enten settes tilbake i minst like
god stand som for anleggsarbeidene startet, eller det skal etableres et helt nytt
drensanlegg

b. Drenering etableres med tilstrekkelig kapasitet

¢. Alle overvannsledninger og drensledninger skal ha ordnet avlep, feks.
avlepskum med lett tilgang for gjennomspyling av drensrer

d. Tiltakshaver og entreprenar er sammen ansvarlige for at drensanlegpet
fungerer tilfredsstillende i garantitiden

3) Tilbakeforing av jord:

a. Tilbakefaring skal utfares i to etapper. Mellomlaget B-sjiktet skal tilbakefores i
sin helhet for matjord A-sjiktet legges ut

b. Jord skal legges ut ved hjelp av hjullaster eller gravemaskin. Kjoring skal bare
foregh pa C-sjiktet eller pd kjereveier en etablerer. Erter at A-laget er lagt ut
skal det ikke kjeres med maskiner fra entreprener pd denne, Jorda skal stres
utover uten unedig klapping, glatting, pussing eller komprimering

c. Bulldoser skal ikke brukes da kombinasjon av vibrasjoner og eltingen
edelegger jordstrukturen

d. S4 langt det kan gjeres mé det ikke arbeides med vt jord



Prosessbeskrivelse i utfgrelsesentreprise:

21.3
D-D1

Avtaking av vegetasjonsdekke og matjord

a) Omfatter utgraving, opplasting, transport og tipping av vegetasjonsdekke og
matjord. Omfatter ogsa ev. mellomlagring eller sideforflytning i ranke. Omfatter
ogsa ev. ugressbekjempelse av matjord. Prosessen gjelder overalt hvor
vegetasjonsdekke eller matjord finnes innen vegomradet, pa arealer som skal
benyttes for tilrigging, anleggsveger, sidetak, materialtak og tipp, samt for alle
omrader hvor det skal utfgres skjeering og under fylling uansett fyllingshayder og
uansett skraning av terrenget, eller i henhold til plan. Unntatt er eventuelle
arealer angitt i den spesielle beskrivelsen.

c) Avdekking av stgrre arealer med Igsmasser og der det er fare for avrenning
som kan fgre til forurensning av bekker, elver og vann, skal skje pa et tidspunkt
med liten fare for avrenning. Vegetasjonsdekke og matjord skal ikke blandes
med gvrige materialer eller underliggende masser, og skal behandles slik at den
ikke forringes. Jorda skal ikke Kjgres i eller behandles slik at jordstrukturen
komprimeres eller forringes pa annen mate. Vegetasjonsdekket eller matjorden
skal lagres pa en slik mate at massen dreneres for vann. Jordstrukturen skal
etter lagring veere slik at den er drenerende for vann og smuldrer lett etter
oppterking om varen. Dersom vegetasjonsdekke eller matjord antas a bl
liggende lenger enn 2 maneder i vekstsesongen, skal massene legges i lgse
hauger eller ranker med maksimalt 2,0 meters hayde.

X) Mengden males som prosjektert fast volum. Tykkelser mindre enn 0,2 m
regnes som 0,2 m. Enhet: m3

c) Masser som inneholder frg eller rotdeler fra Gullregn og/eller Fagerfredlgs
skal gjenbrukes i arealer som skjgttes/klippes jevnlig.

m?3 1500
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Nydyrkingsareal @verhagen =
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Nydyrkingsareal @verhagen
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Mgte mellom jordbrukere, entreprengr og byggherre =
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Hjelset — matjord lagt i ranke
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Nydyrkingsareal Roaldset — avtalt direkte mellom entreprengr og grunneier (ca. 28 da)

Statens vegvesen

Markslag (ARS) 7 klasser Kartet viser valgt type gardskart for
————— TEGNFORKLARING AREALTALL (DEKAR)

eiendommen man har sokt p3. | tillegg vises

0 20 6om = Fulldyrka jord 70.6 e
Malestokk 1: 2000 ved A4 utskrift ) Overflatedyrka jord 0.0 bakgrunnskart for gjenkjennelse.
Utskriftsdato: 08.03.2022 07:11 I : P 116.1 | Arealstatistikken viser arealer i dekar for alle
Siendomsdata verifisert: 08.03.2022 07:00| |74 produktiv skog * TR 7275 | teiger pa eiendommen. Det kan forekomme

Annet markslag 6374 avrundi jeller i

GARDSKART 1506-54/8/0 Bebygd, samf., vann, bre 233 660.7 | ) .
Tilknyttede grunneiendommer: Ikke kartlagt 0.0 0.0 | meldes til kommunen.
54/8/0-54/16/0 Sum Tals TaLs |— Ar nser

. . [”] Eiendomsgrenser
* Produktiv skog er skog pa fastmark og myr med skogbonitet )
lav eller bedre. @ Driftssenterpunkt

NIBIO

MNORSK INSTITUTT FOR
BIDGKONOMI




Kompenserende tiltak Roaldset: =
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Eksempel planlegging: Jordbruksareal Batnfjord =

Statens vegvesen

= Jordbruksareal (ARS)

= Fulldyrka jﬂ'd
Overflatedyrka jord




Verdiklasser jordbruksareal =

Statens vegvesen

~ B Sveert stor verdi

_—- I stor verdi

- Middels verdi
' Noe verdi
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Figur 9-11 Sarbarhetskart Nafurressurser med vegalternativer.
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Fra silingsrapport 2022

9.3.4 Anbefaling for videre planarbeid

Avbgtende tiltak.

Etablere avkjaringslommer og kryssemulighet for landbruk der det er behov for & sikre enkel
adkomst for drift. Dette gjelder ogsa mulighet for beitedyr til & krysse over/under vegen.

Etablering av ny dyrket mark med jord fra arealer som beslaglegges.

Ftablere kjoretraseer/veger for landbruksmaskiner parallelt med hovedveg der det er hensiktsmessig
i forhold til adkomst.

Benytte mur for & redusere arealbeslag av jordbruksareal. Alternativt kan en ogséa vurdere & slake ut
skraningene, slik at det kan dyrkes inn til veien.

Makeskifte av jordbruksarealer.

Sikre eksisterende dreneringssystem péa landbruksarealer som pavirkes av tiltaket

Usikkerhet / Behov for videre undersgkelser

For en best mulig detaljprosjektering med minst mulig tap av den mest verdifulle jorda anbefales det
at jordsmonnkartlegging foretas. Dette kan bestilles utf@

Det bgr lages en matjordplan for omdisponering av matjord i forbindelse med detaljprosjektering.
Det er usikkert hvordan bruksmenster pa jordene er | l@pet av sesongen i forhold til forflytning av

beitedyr mellom jorder.

=
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NORSK INSTITUTT FOR
BIOBKONOMI

Verdiklasser for jordbruksareal

Verdiklasser basert pa jordsmonnkart langs aksen E39 Astad-Bjerkeset

NIBIO RAPPORT | VOL. 9 | NR.19 | 202:

Helene Stav, Roar Lagbu
Divisjon kart og statistikk / avdeling jordkartlegging



Verdiklasser =

Statens vegvesen

Vardiklagsar basert pi pordsmann Bjerkasat vardiklagsar basert pd pordsmann Gaupsat

—

Noe verdi || Middels verdi [l Stor verdi I Svaert stor verdi [__| Plangrense

Figur 4. Verdiklasser basert pa jordsmonnkart for lokalitetene Bjerkeset og Gaupset | Gjemnes kommune.




kiagsar basen ph Harstad basen ph Myjordet ’

Statens vegvesen

basen pé jordsmonn

i

[ | Noe verdi [0 Middels verdi [l Stor verdi [ Sveert stor verdi [_] Plangrense

Figur 5. Verdiklasser basert pd jordsmonnkart for lokalitetene Harstad, Nyjordet, Silset og Solsida | Gjemnes kommune,



Jordbruksareal = «naturressurs» i konfliktvurderingen ==

Statens vegvesen

Sammenstilling G &2 G3 Ga G5 &6 G7 G8 o G0 G1r
Lengde totalt [m} 6020 & 080 5800 4720 5 900 5 400 5 S0 5 760 5710 5430 5 640
Veg | dagen {m) 5810 5 750 3 BED 3270 3070 % 050 5310 5 580 5 360 5110 5 320
Tunnel (m) G o 7100 1380 287 o a a D o 0
Bruer (mi Z10 330 50 &0 50 350 370 200 250 3z0 320
Portal -kuleert / Mijotunell {m) 7BiE0| TB/50 75/0 /ol Lm0 75/50| S0/s0|  30/0 100/0| 125/50| 180/ 50
Mulig komiinasion med alternativ Ze G& Gleog G4 Gil G7
Silingsloiterier

Trafikale forbold:

Pri av E35 cg min konfikiouniter

Minimere barferevirkning av E38
Fegutforming:

Teknizk utfordring

Siklarhet

Hastighet

Kostnader:

Utbyesingskostrad (PS0) mitl 2821 kr
Anlegzsgiennemioning
Gectebnizke forhold

Andire forhold (obs egen skala)
Arzalmruic

Landshapsbilde

Friluttsliv/by- og bygdeliv
Kulturary

Naturmangfold

C ‘mftun’e&ﬁumer >
—mr—————

fliima

labell 1-3 Sammenstilling og vurdering av alternativene
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STATUS FOR PLANLEGGING AV E39 ASTAD -BJERKESET

Grunnlag: KVU Alesund—Bergsgya (2011) : Trase «KA» (rgd linje) langs dagens E39 klart best

Bergseya
e S
AV .
Fv 64 mellom Fra=na og Eide =%
= r
E29 Fursetfjellet
: Tussentunnelen
K4 KA
. 4 S A Ao
- - - o : o = L
e oKie. = E39 ast for Molde o kia el
’ L | = Tannel
: K2 : KAVU Alesund-Bergsaya

<L 'l . Konsepter - Allermative vegiraseer ‘l
|



Idéutvikling 2016-2017 (i forbindelse med kommuneplanens arealdel for Gjemnes) =
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Tilradning 2017 =
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Solsida

b |

Gaupset B3 =%

g ¥

: Silset
Bjerkeset Al :

€39 Biereses - Astad
Konseptkart
[Fr—— T

tebrer SO

Figur 17 Tilradd hovudkonsept for ny E39




Politisk grunnlag:

Nasjonal Transportplan (NTP) 2022-2033

Innstilling fra transport- og kommunikasjonskomiteen:
13.09.2021 — Innst. 653 S (2020-2021):

Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeiderpartiet, Hgyre,
Fremskrittspartiet, Sosialistisk Venstreparti og Venstre, merker seg at
Mgre og Romsdal fylke gnsker & omprioritere midler fra
utbedringsstrekningene E39 Hjelset—Bjerkeset og heller bygge ut
strekningen E39 Astad—Bjerkeset....

...Flertallet er positive til gpnsket om & omprioritere midlene slik Mgre og
Romsdal fylke gnsker, og vil be regjeringen vurdere dette i det videre
arbeidet med E39. Om ngdvendig ma det ogsa omfatte utbedrings-
strekningen E39 Bergspya—@ygarden.

Komiteens medlemmer fra Senterpartiet viser til Senterpartiets opplegg
for NTP, der det foreslas 500 mill. kroner til E39 Astad—Bjerkeset i f@rste

periode.

o
AT

Statens vegvesen



Gjemnes kommune - hgsten 2021 g

Statens vegvesen

Kommunestyrets vedtak

Kommunestyret vedtar at ny E39 Astad — Bjerkeset giennomfares som en reguleringsplan med tilhgrende
konsekvensutredning og silingsrapport, uten at det utarbeides en kommunedelplan for traséen farst.

Kommunestyret stiller krav til Statens Vegvesen om at det skal legges opp til ekstra medvirkning i
reguleringsprosessen

Kommunestyret forutsetter at kommunen involveres i alternative traseer som skal belyses i silingsrapporten

Kommunestyret forutsetter at hvis vedtatt vegtrase i kommuneplanens arealdel blir valgt, skal to kryss og
miljgtunell forbi Solsida gjennomfares.

Kommunestyret forutsetter at vegtrase blir bygd slik at den tar rimelige hensyn til jordvernet og
landbruksinteressene i omradet.



Forberedelse til planprosess startet opp vinter 2022:

11 alternativer «sortert» ut var/sommer 2022
og sammenlignet i silingsrapport:

G1: | skogkanten over Gaupset/elvekryssing Bjerkeset

G2: | skogkanten over Gaupset/elvekryssing Bjerkeset nord
G3: 2,1 km tunnel (veg kan kombineres med G6)

G4: 1,4 km tunnel (som foreslatt av bondelaget m.fl.)

G5: 2,8 km tunnel elvekryssing Bjerkeset

G6: Veg mellom Harstad/Gaupset/elvekryssing Bjerkeset nord
G7: ca. som G11, men annen vertikalkurvatur

G8: elvekryssing ved sentrum, veg sgr for elva

G9: veg s@r for Harstad, elvekryssing s@r for Harstad

G10: variant av G11

G11: tilrddd linje i kommuneplan/prosess 2017

- /
Solsida o /
Harstadfjellet ol J J
G3-tunell W S
[ 5 i ?
i / ¥ - Jw %,
GS-I.‘un:EII\ i / Batnfjordsora
" /) f,’ Ga-tunell
1L
¥
/ G7
G6 G8
G9
Gaupset I G10
Gil
G2
ff > Alternativ Styringsramme
Gl (P50-verdi)
G1 9423 mkr
{f 7 G2 1 003.2 mkr
;’ | £  Bjerkeset G3 1287,6 mkr
J G4 1 0995 mkr
// G5 1462,1 mkr
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«Konfliktvurdering»/Grov konsekvensutredning iht. V712

Sammenstilling: G1 G2 G3 G4 G5 &6 G7 G8 = E10 G11
Lenzde totalt (m} & 020 & 080 5820 4720 5900 5 0 5 620 5780 5 710 5430 5540
Veg i dagen {m) 5810 5 750 3 RED 3770 3070 % 050 5 310 5 B&0 5 360 511 5 320
Tunnel {m} G o il Eo'e 1360 2820 0 & a 0 o 0
Bruer (m} z10 330 50 &0 80 350 370 200 250 320 30
Portal wheert ¢ Miljctunell {m) 7BIE0| TB/50 Ki-TA IO 118/0 7B/50| S0/32|  30/0 100/0| 125/50| 160/ 50
Mulip kombinasion med alternativ e G& GlegGa Gil G7
Silingshriterier

Trafikale forfold

Pri av £3% o min konfikiounkter

Minimere barrerevirkning av E38
Vegutforming:

Teknizk utfordring

Sikkerhet

Hastighet

Kosinader:

Utbyggngskestnad (PSQ) mill 2021 k*
Anleggzgiennomicning
Gaeotebniske forhold

Andre forhold (obs egen shals)
Arealbrubk

Landshapsbilde

Friluftsliviby- op byadeliv
Kulturary

Maturmangfold

Maturressurser

flima

Tabell 1-3 Sammenstilling og vurdering av alternativene



Planomrdde Aastad - Bjerkeset med silingsalternativer

Anbefaling fra y ..
silingsrapporten w3

| silingsrapporten ble det anbefalt a ga
videre med alternativ G4, G6 og G10/G11
inn i neste planfase og at en etablerte en
"korridor" rundt disse som planomradet
som det na er varslet oppstart planarbeid
for. Det ble ogsa anbefalt at alternativ G3
ble tatt med inn som et mulig
tunnelalternativ.

Tegnforklaring

=

Statens vegvesen



Varslingsomradet:
Fra Astad i nordgst til

kommunegrensa pa Fursetfjellet i
s@r

COWI



Vegstandard: =

Statens vegvesen

e H1 Standard : 9,0 m iht. handbok N100

o ADT <4000

o 90km/t

o Avkjgrselsfri [(A Figur 3.1 — Tverrprofil for H1 (mal i m).

e To kryss

e Videre utredninger:

» Detaljering kryssomrader Astad og Silset/Bjerkeset

» Forbikjgringsstrekninger (ikke eget felt)

» Fursetfjellet (kollektiv, parkering, planfri kryssing) 10 l 3.25 lu_5l 3.25 l 10
» Planfrie lgsninger for skog- og landbruk 1 19; 1
e Overordnet mal:

— 30 km med 90 km/t mellom Lgnset og Hggsettunnelen



Planprogram og innspill: www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e39bjerkesetastad %

ens vegvesen

Planprogram for

reguleringsplan med
konsekvensutredning

Statens vegvesen Utbygging

Dato: August 2023


http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e39bjerkesetastad

Utdrag av innspill i hgring til planprogram m/silingsrapport: =

Statens vegvesen

Fra Statsforvalteren i Mgre og Romsdal:

Av hensyn til landbruksinteresser bgr alt G6 og G10/11 utredes med tunnelalternativ og tas inn i planprogrammet. Det varsles innsigelse
dersom det ikke vurderes tunnelalternativ pa de anbefalte alternativene og dersom det ikke er tatt hensyn til landbruksinteressene i
tilstrekkelig grad.

Fra Mgre og Romsdal Fylkeskommune:

Det bes om at alle vegalternativene blir utredet med tunnel og at det blir utredet et alternativ som ikke innebzerer ny trasé (oppgradering av
eksisterende trasé).

Fra Nordmgre Interkommunalt politisk rad (NIPR):

Mener at den beste Igsningen er mest mulig vei i tunnel. Dette gjgr at tettstedet og handelsomradet kan utvikle seg sammenhengende. Det
vil bli mindre stgy for boligomradene (blalys, tungtrafikk ol.)

Opptatt av at ny E39 blir realisert raskest mulig.

Opptatt av at ny veg tar hensyn til at gardsbrukene langs strekningen opprettholdes pa best mulig mate og at matjorden forringes minst
mulig.

Fra Gjemnes bondelag, Batnfjord bygdelag, Solsida velforening, Gjemnes og Tingvoll bonde- og smabrukarlag og Bjerkely bygdalag:

@nske om tunnel (sa lang som mulig). Det bgr vurderes a utvide planomradet slik at en kan se pa tunnellgsning som kan komme ut i dagen
ved Kvennelva ved Gaupset.




Fortsatt siling: o

Flere grunnboringer og analyser av kvikkleiresone Bjerkeset hgst/vinter 2022
-resultat: skravert omrade siles ut




=

ens vegvesen

Optimaliserte veglinjer med nye kombinasjoner i

=

nnenfor korridor (s: foreigpige linjert) s

ey

Lim M

Alternativ Lengde Bruer og Portaler | Miljoe- Alternativ Styringsramme
totalt kulverter tunnel (PS0-verdi)
G3_G6 komb 1 5844 309 40 0 1-G3_G6 komb 1 1.596.inrd
G3_G11 komb 3 6025 4354 1390 401 40 0 2-G3_G11 komb 3 1,684 mrd
G4_G11 komb 3 5257 4051 1000 466 40 0 3-G4_G11 komb 3 1,708 mrd
G4_G6 komb 1 5060 4064 880 386 40 0 4-G4_G6 komb 1 1,710 mrd
G6 2023 al 5804 4680 940 424 40 0 5-G6 2023 al 1,751 mrd
G6 2023 b 5815 5501 474 0 50 6-G62023b 1.307 mrd
G11 2023 al 6022 4646 1160 506 40 0 7-G112023 al 1,763 mrd
G112023b 6011 5505 601 0 50 8-G112023b 1,473 mrd




«Finsiling» av optimaliserte linjer, november 2023

1.4 Sammensiilling av aiternativer etter vurderinger
Vurderingen av de ulike altemativene er beskrevet i kapitel 2.

Sammenstilling G1GE\ | G361l | G4GE | G4 G | G6 2003 al Gﬁ_zzﬂ_h\ Gl1 2073 a1 | Gl 2023 b
fzemin 1 bomb 3 komibi 1 kamb I

Lengde totalt (m) hgad &025 5060 BT at:liti ! 5315 Bz 2011

Vegidzgen Im) 4315 4354 4064 4051 A0 Re01 dgde 5005

Tunnel {m) Nag/ |20 Jeao |10 [o £ /|10 -

Sruer og kulverter 308 401 386 485 4724 474 506 £01

Portaler 40 40 40 a0 Af) - a0 -

Miljztunnel - - - - - 50 - 50

Silingskriterier

Trafikaie forfrold

Pri. av £33 og min.

konfikipunkter

Mirimerer
carrigravirkning v
=39

Vegutfomming
Teknisk utfordring
Sikkerhet
Hastighet
Kostnader

Uibyggingskostnad
(P50) mrd 2022 ke
Arlzgzzzjenmamtaring
Geotekniske forhold
Aridre forhold (obs

e skala)

Aresloruk

Landskapshilde

Frilufisliviby- og

oygdeliv

Fulturary

Naturmangfold

Natureszurser 9 1
Klima

Tabed 14 Semmansiling of wimesig sv alemaiivens

Tall = arealbeslag dyrka mark
| tillegg: fragmentering av areal

109 1113




Silingsalternativer sommeren 2023

=

Statens vegvesen

Anbefalte alternativer;

: veg i dagen + 50 m betongtunnel
Bla: veg i dagen + ca.1340 m fjelltunnel

Felles veglinje sgrover fra ca. pila.




Framdriftsplan E39 Astad-Bjerkeset(-Fursetfjellet) =

Statens vegvesen

Milepzeler Tidspunkt

Utarbeidelse av Silingsrapport og politisk behandling av denne August/september 2022

Forslag til planprogram oversendes kommunen til behandling November 2022
Hgring av forslag planprogram og varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid (6 uker) Januar/februar 2023

Fastsetting av planprogram November 2023

Oktober 2023-januar 2024

Utarbeiding av planforslag med konsekvensutredninger Januar — juni/juli 2024
Kommunen behandler og vedtar planforslag lagt ut pa hgring Juni/juli 2024

Hgring av planforslag (min. 6 uker) Juli/august 2024
Gjennomgang av merknader og ev. revidering av planforslag August/september 2024
Endelig planforslag behandles i kommunen September/oktober 2024

Vedtak av reguleringsplan kommunestyret November 2024



Styringsrammer: e

Rammer for planleggingen ble gitt av Vegdirektoratet (VD) desember 2022:

— Styringsmalet satt til 973 mill. 2021-kr
Dette tilsvarer 1111 mill. 2022-kr (14,2 % indeksregulering 2021-2022)

— Det tas hgyde for G11-alternativet (veg i dagen)
—Det utredes i tillegg et alternativ med tunnel innenfor planomradet
— Statens vegvesen skal fremme innsigelse til alternativet med tunnel

Nytt styringsmal ma settes av VD:
—f@r innsigelse evt. kan trekkes
—for planforslag kan fremmes (pga. gkte kostnader for begge alt.)



Realisering av ny E39 Astad-Bjerkeset =

Statens vegvesen

Ny NTP 2025-2036 (vedtas juni 2024) : ma vaere med i fgrste periode (2025-2030) for oppstart i naer framtid
Planlegger ferdigstilling og vedtak av reguleringsplan i Igpet av 2024.

Med vedtatt reguleringsplan i 2024; normalt tidligst bevilgning to ar etter, dvs. 2026

Bevilging: de arlige statsbudsjettene (Prop 1S)

Byggetid: ca. 2 ar

Bjerkeset - Fursetfjellet reguleres nd, men er ikke en del av «E39 Bjerkeset-Astad» i NTP 2025-2036. Denne strekningen
ma finansieres pa andre mater, f.eks. som strekningsvise mindre utbedringsprosjekt.
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