
-Korleis jordvern blir hensyntatt i planlegging og        
gjennomføring av vegprosjekt

-Status for planlegging av E39 Astad-Bjerkeset

Jordvernkonferanse Batnfjordsøra 2.januar 2024         v/prosjektleder Halgeir Brudeseth



Eksempel planlegging og gjennomføring: E39 Lønset – Hjelset
Reguleringsplan vedtatt 2017, anleggsarbeid 2021-2024

Eksisterende veg:
● Vegbredde: 5,4-7,5 m
● ÅDT: 5800 ved Lønset – 5200 ved Hjelset
● Fartsgrenser: 50-60-70 km/t
● Avkjørsler: 95

Ny veg:
● 9 km 2/3-felts veg med midtdeler.
● Vegbredde: 12,5-15,0 m
● ÅDT: + - 8000 (pga. fellessjukehus Hjelset)
● Fartsgrense: 90 km/t 
● Avkjørsler: 0

02.01.2024



Reguleringsplan – planbeskrivelse – E39 Lønset-Hjelset

● 7.5.5 Omfang jordbuksressurser

-Tiltaket vil samlet beslaglegge ca. 200 dekar med dyrka eller dyrkbar jord, inkludert 
innmarksbeite.

-Tiltaket vil berøre en rekke eiendommer, men for den enkelte er ikke belastningen nødvendigvis 
stor. 

-Flere av brukene som er av noe størrelse kommer også i en situasjon der betydelig andel av 
drivverdig jord går tapt. 

-Det er i hovedsak i vest og i øst, i kryssområdene at belastningen blir størst. 

● Type Areal
● Fulldyrka jord 176 dekar
● Innmarksbeite 24 dekar

02.01.2024



Reguleringsbestemmelser – E39 Lønset-Hjelset

● Pkt.2.4 f) 

-Overskytende matjord skal brukes til jordbruksformål i umiddelbar nærhet.

-Matjord skal ikke lagres i høyere ranker en maksimalt 2 meter. 

-Overskytende masse som egner seg til landbruksformål, nydyrking, bedre arrondering etc. skal 
brukes til dette formålet.

02.01.2024



Kompenserende tiltak: 
Nydyrkingsareal nord for Øverhagen (ca. 100 da)
Innkjøpt av Vegvesenet og solgt til berørte jordbrukere
Overskudd av matjord kjøres hit

..

02.01.2024



Konkurransegrunnlag/kontrakt legger føringer for utførende entreprenør

02.01.2024



Konkurransegrunnlag/kontrakt totalentreprise:

02.01.2024



02.01.2024



02.01.2024



Eksempel gjennomføring: Rv70 Elverhøybrua (2023-24)



Vedlegg til kjøpekontrakt rv70 Elverhøybrua:

02.01.2024



Vedlegg til kjøpekontrakt rv70 Elverhøybrua:

02.01.2024



Prosessbeskrivelse i utførelsesentreprise:

02.01.2024



Nydyrkingsareal Øverhagen

02.01.2024



Nydyrkingsareal Øverhagen

02.01.2024



Møte mellom jordbrukere, entreprenør og byggherre

02.01.2024



Hjelset – matjord lagt i ranke

02.01.2024



02.01.2024



Nydyrkingsareal Roaldset – avtalt direkte mellom entreprenør og grunneier (ca. 28 da)

02.01.2024



Kompenserende tiltak Roaldset:

02.01.2024



Eksempel planlegging: Jordbruksareal Batnfjord



Verdiklasser jordbruksareal



1/2/2024



Fra silingsrapport 2022





Verdiklasser





Jordbruksareal = «naturressurs» i konfliktvurderingen



Grunnlag: KVU Ålesund–Bergsøya (2011) :  Trase «KA» (rød linje) langs dagens E39 klart best

STATUS FOR PLANLEGGING AV E39 ASTAD -BJERKESET



Idéutvikling 2016-2017 (i forbindelse med kommuneplanens arealdel for Gjemnes)



Tilrådning 2017



Politisk grunnlag:

Nasjonal Transportplan (NTP) 2022-2033
Innstilling fra transport- og kommunikasjonskomiteen:
13.09.2021 – Innst. 653 S (2020-2021):

Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeiderpartiet, Høyre, 
Fremskrittspartiet, Sosialistisk Venstreparti og Venstre, merker seg at 
Møre og Romsdal fylke ønsker å omprioritere midler fra 
utbedringsstrekningene E39 Hjelset–Bjerkeset og heller bygge ut 
strekningen E39 Astad–Bjerkeset….
…Flertallet er positive til ønsket om å omprioritere midlene slik Møre og 
Romsdal fylke ønsker, og vil be regjeringen vurdere dette i det videre 
arbeidet med E39. Om nødvendig må det også omfatte utbedrings-
strekningen E39 Bergsøya–Øygarden.

Komiteens medlemmer fra Senterpartiet viser til Senterpartiets opplegg 
for NTP, der det foreslås 500 mill. kroner til E39 Astad–Bjerkeset i første 
periode.



Kommunestyrets vedtak 

1. Kommunestyret vedtar at ny E39 Astad – Bjerkeset gjennomføres som en reguleringsplan med tilhørende 
konsekvensutredning og silingsrapport, uten at det utarbeides en kommunedelplan for traséen først. 

2. Kommunestyret stiller krav til Statens Vegvesen om at det skal legges opp til ekstra medvirkning i 
reguleringsprosessen 

3. Kommunestyret forutsetter at kommunen involveres i alternative traseer som skal belyses i silingsrapporten 

4. Kommunestyret forutsetter at hvis vedtatt vegtrase i kommuneplanens arealdel blir valgt, skal to kryss og 
miljøtunell forbi Solsida gjennomføres. 

5. Kommunestyret forutsetter at vegtrase blir bygd slik at den tar rimelige hensyn til jordvernet og 
landbruksinteressene i området. 

Gjemnes kommune - høsten 2021



Forberedelse til planprosess startet opp vinter 2022:

11 alternativer «sortert» ut vår/sommer 2022
og sammenlignet i silingsrapport:

G1: I skogkanten over Gaupset/elvekryssing Bjerkeset
G2: I skogkanten over Gaupset/elvekryssing Bjerkeset nord
G3: 2,1 km tunnel (veg kan kombineres med G6)
G4: 1,4 km tunnel (som foreslått av bondelaget m.fl.) 
G5: 2,8 km tunnel elvekryssing Bjerkeset
G6: Veg mellom Harstad/Gaupset/elvekryssing Bjerkeset nord
G7: ca. som G11, men annen vertikalkurvatur
G8: elvekryssing ved sentrum, veg sør for elva
G9: veg sør for Harstad, elvekryssing sør for Harstad
G10: variant av G11
G11: tilrådd linje i kommuneplan/prosess 2017



«Konfliktvurdering»/Grov konsekvensutredning iht. V712



Anbefaling fra 
silingsrapporten

I silingsrapporten ble det anbefalt å gå 
videre med alternativ G4, G6 og G10/G11
inn i neste planfase og at en etablerte en 
"korridor" rundt disse som planområdet 
som det nå er varslet oppstart planarbeid 
for. Det ble også anbefalt at alternativ G3 
ble tatt med inn som et mulig 
tunnelalternativ.



Varslingsområdet:
Fra Astad i nordøst til 
kommunegrensa på Fursetfjellet i 
sør



● H1 Standard : 9,0 m iht. håndbok N100
● ÅDT < 4000 
● 90km/t
● Avkjørselsfri
● To kryss

● Videre utredninger:
 Detaljering kryssområder Astad og Silset/Bjerkeset 
 Forbikjøringsstrekninger (ikke eget felt)
 Fursetfjellet (kollektiv, parkering, planfri kryssing)
 Planfrie løsninger for skog- og landbruk

● Overordnet mål:
– 30 km med 90 km/t mellom Lønset og Høgsettunnelen

Vegstandard: 

38



Planprogram og innspill: www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e39bjerkesetastad

http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e39bjerkesetastad


● Fra Statsforvalteren i Møre og Romsdal:
● Av hensyn til landbruksinteresser bør alt G6 og G10/11 utredes med tunnelalternativ og tas inn i planprogrammet. Det varsles innsigelse 

dersom det ikke vurderes tunnelalternativ på de anbefalte alternativene og dersom det ikke er tatt hensyn til landbruksinteressene i 
tilstrekkelig grad.

● Fra Møre og Romsdal Fylkeskommune:
● Det bes om at alle vegalternativene blir utredet med tunnel og at det blir utredet et alternativ som ikke innebærer ny trasé (oppgradering av 

eksisterende trasé).

● Fra Nordmøre Interkommunalt politisk råd (NIPR):
● Mener at den beste løsningen er mest mulig vei i tunnel. Dette gjør at tettstedet og handelsområdet kan utvikle seg sammenhengende. Det 

vil bli mindre støy for boligområdene (blålys, tungtrafikk ol.)
● Opptatt av at ny E39 blir realisert raskest mulig.
● Opptatt av at ny veg tar hensyn til at gårdsbrukene langs strekningen opprettholdes på best mulig måte og at matjorden forringes minst 

mulig.

● Fra Gjemnes bondelag, Batnfjord bygdelag, Solsida velforening, Gjemnes og Tingvoll bonde- og småbrukarlag og Bjerkely bygdalag:
● Ønske om tunnel (så lang som mulig). Det bør vurderes å utvide planområdet slik at en kan se på tunnelløsning som kan komme ut i dagen 

ved Kvennelva ved Gaupset.

Utdrag av innspill i høring til planprogram m/silingsrapport:



Fortsatt siling:
Flere grunnboringer og analyser av kvikkleiresone Bjerkeset høst/vinter 2022

-resultat: skravert område siles ut



Optimaliserte veglinjer med nye kombinasjoner innenfor korridor (NB: foreløpige linjer!)

G10/11

G6
G4

G3



«Finsiling» av optimaliserte linjer, november 2023

91 109 113 123 97 113 114 121 Tall = arealbeslag dyrka mark 
I tillegg:  fragmentering av areal



Anbefalte alternativer; 

Oransje: veg i dagen + 50 m betongtunnel
Blå: veg i dagen + ca.1340 m fjelltunnel

Felles veglinje sørover fra ca. pila.
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Framdriftsplan E39 Astad-Bjerkeset(-Fursetfjellet)
Milepæler Tidspunkt

Utarbeidelse av Silingsrapport og politisk behandling av denne August/september 2022
Forslag til planprogram oversendes kommunen til behandling November 2022
Høring av forslag planprogram og varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid (6 uker) Januar/februar 2023
Fastsetting av planprogram

Vurdering av optimaliserte veglinjer (nye kombinasjoner etter siling)

November 2023

Oktober 2023-januar 2024

Utarbeiding av planforslag med konsekvensutredninger Januar – juni/juli 2024

Kommunen behandler og vedtar planforslag lagt ut på høring Juni/juli 2024

Høring av planforslag (min. 6 uker) Juli/august 2024

Gjennomgang av merknader og ev. revidering av planforslag August/september 2024

Endelig planforslag behandles i kommunen September/oktober 2024

Vedtak av reguleringsplan kommunestyret November 2024



Styringsrammer:

● Rammer for planleggingen ble gitt av Vegdirektoratet (VD) desember 2022:
– Styringsmålet satt til 973 mill. 2021-kr 

Dette tilsvarer 1111 mill. 2022-kr (14,2 % indeksregulering 2021-2022)
– Det tas høyde for G11-alternativet (veg i dagen)
– Det utredes i tillegg et alternativ med tunnel innenfor planområdet
– Statens vegvesen skal fremme innsigelse til alternativet med tunnel

● Nytt styringsmål må settes av VD:
– før innsigelse evt. kan trekkes
– før planforslag kan fremmes (pga. økte kostnader for begge alt.)



● Ny NTP 2025-2036 (vedtas juni 2024) : må være med i første periode (2025-2030) for oppstart i nær framtid

● Planlegger ferdigstilling og vedtak av reguleringsplan i løpet av 2024.

● Med vedtatt reguleringsplan i 2024; normalt tidligst bevilgning to år etter, dvs. 2026

● Bevilging: de årlige statsbudsjettene (Prop 1S)

● Byggetid: ca. 2 år

● Bjerkeset - Fursetfjellet reguleres nå, men er ikke en del av «E39 Bjerkeset-Astad» i NTP 2025-2036. Denne strekningen 
må finansieres på andre måter, f.eks. som strekningsvise mindre utbedringsprosjekt.

Realisering av ny E39 Astad-Bjerkeset
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